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OZET

Kiiresellesme ve artan rekabet ortami ile birlikte uluslararasi lojistik, uluslararasi ticaretin en 6nemli
unsurlarindan birisi haline gelmistir. Bu baglamda bir ticaret kolaylastiricisi olarak ticaret hacminin
ve dolayisiyla iktisadi biiyiimenin onemli bilesenlerinden birisi olan uluslararasi lojistigin onemi,
literatiirde ¢cokca tartistlan baslhiklardan birisi olmustur. Bu cercevede mevcut calismanin temel amact,
tasima ve nakliye masraflarimin uluslararasi ticaret diizeyi icin onemine vurgu yapan teorik yaklasima
dayalr olarak lojistik performansin ihracat ve ithalat hacmi tizerindeki etkisini ortaya koymaktir. Bu
amacgla, Diinya Bankasi tarafindan olusturulan Lojistik Performans Indeksi’ne (LPI) iliskin 2007-2018
donemi verileri ve statik panel veri analizi kullanilmistir. Ampirik bulgular, lojistik performansin hem
OECD iilkelerinde hem de diisiik-orta gelirli iilkelerde ihracati olumlu yodnde etkiledigini
gostermektedir. Buna karsilik lojistik performansin her iki iilke grubu icin de ithalati etkiledigine dair
bir bulgu elde edilememistir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik Performans Indeksi (LPI), Dis Ticaret, Panel Veri Ekonometrisi Teknikleri
JEL Kodlari: F14, 050
THE EFFECT OF LOGISTICS PERFORMANCE IN FOREIGN TRADE
ABSTRACT

International logistics has become one of the most critical elements of international trade as a result of
globalization and increasing competition. In this respect, the importance of international logistics which
is one of the important components of trade growth as a trade facilitator and thus of economic growth
has been among the most discussed topics in the literature. In this context, the primary purpose of this
study is to investigate the effect of logistics performance on export and import volume, based on the
theoretical perspective emphasizing the importance of transportation and shipping costs in international

trade level. For this purpose we use data on the World Bank’s Logistics Performance Index (LPI) for
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the period 2007-2018 and static panel data analysis. The empirical evidence suggests that logistics
performance positively affects exports both in the OECD countries and low-middle-income countries.

On the other hand, logistics performance does not seem to affect both country groups' imports.
Keywords: Logistics Performance Index (LPI), Foreign Trade, Panel Data Econometrics Technigues

JEL Codes: F14, O50

1. GIRiS

Giin gegtikge artan teknoloji odakli arastirma gelistirme ¢alismalari ile birlikte teknolojik alt
yapinin giiclenmesinin yani sira, ulagim ve iletisim araclarindaki cesitliligin artisi, uluslararasi ekonomik
entegrasyonlarin sayisindaki artis ve dis ticareti kolaylastirict mevzuatlarin uygulamaya konulmasi,
iiretim ve perakende ticaretin kiiresellesmesini beraberinde getirmistir. Bu gelismelere bagl olarak da
lojistik faaliyetler, yogun ve dinamik bir yapisi olan uluslararas: ticari iligskilerde giderek daha fazla

onem arz eden bir siire¢ haline gelmistir (Koban ve Keser, 2008; Beysenbaev ve Dus, 2020).

Klasik uluslararasi ticaret teorisi, dis ticareti, temel olarak Ricardo’nun “Karsilagtirmali
(Mukayeseli) Ustiinliikler Teorisi” ile agiklamakta ve dis ticaretin temel belirleyicisinin nispi
maliyetlerdeki farkliliklar oldugunu ileri siirmektedir. Ancak klasik teori, nispi maliyet farkliliklarinin
altinda yatan unsurun ne oldugunu agiklamamaktadir. Bu noktada, Eli Heckscher (1879-1952) ve Bertil
Ohlin (1899-1979) tarafindan ortaya atilan Heckscher-Ohlin teorisi, sermayeyi ikinci bir tiretim faktorii
olarak ele almakta ve dis ticareti goreli faktor donanimlari ve faktor fiyatlarindaki farkliliklar {izerinden
aciklamaktadir. Buna gore, ticaret mallarinin ve tiretim faktorlerinin goreli fiyatlar (tasima maliyetleri
disinda) iilkeler arasinda esitleninceye kadar ticaret gerceklesecektir (Altun ve Benli, 2021). Burada
dikkat edilmesi gereken husus, klasik ve neoklasik teoride, tagima maliyetlerinin uluslararasi ticaret
akimlarinin kompozisyonu ve hacminin etken bir belirleyicisi olarak ele alinmamasi ve tamamen

analizden soyutlanmasidir (Jones, 1977).

Lojistik performansin dis ticaret hacmi ve kompozisyonu tizerindeki etkisini dogrudan aciklayan
bir ticaret teorisi bulunmamaktadir. Buna karsin, erken donem ¢alismalardan Isard ve Peck (1954),
Gottfried Haberler’in firsat maliyeti doktrini ve Alfred Weber’in lokasyon teorisini tek bir modelde
harmanlayarak mesafe faktoriindeki varyasyonun, cografi uzmanlasma ve ticaret yapisini nasil
sekillendirdigini gdstermistir. Diger taraftan Samuelson (1952) arz, talep ve tasima maliyeti arasindaki
karsilikli iligkileri goz Oniinde bulundurarak ticaret problemini spatial denge modeli kapsaminda
incelemistir (Jones, 1977). Nitekim tagima ve nakliyet maliyetleri, lojistik fonksiyonunun en temel
bilesenleri olmakla birlikte; lojistik yOnetiminin temel amaci da misterilere yonelik hedefleri
gergeklestirirken envanter ve nakliyeye iligkin maliyetlerin minimize edilmesidir. Bu ¢er¢evede lojistik
yOnetimi, hem parasal hem de zamansal maliyetleri azaltarak bir iilkenin rekabet giiciinii belirleyen en

onemli unsurlardan birisi olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Ekonomik faaliyetlerin devamu igin iilkelerin
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stirdiiriilebilir bir i¢ ve dig ticaret diizeninin sahip oldugu 6énem géz oniinde bulunduruldugunda, bu
diizenin lojistik politikalariyla desteklenmesi biiyiik bir nem arz etmektedir (Erkan, 2014: 48). Bunun
bir yansimasi olarak diinya ticaretinin, cogunlukla, verimli ve disa agik lojistik alt yapilara sahip iilkeler
arasinda gelistigi gbézlemlenmektedir. Diger bir ifadeyle verimli lojistik ve tagimacilik aglarini kuran
iilkelerin kiiresel rekabet ortaminda basarili olduklar1 goriilmektedir (KPMG, 2019). Giinlimiizde;
kiiresel rekabet ortami igerisinde iiretim, pazarlama ve dis ticaretin, lojistik sektorii olmadan basarili
olmasi beklenemez. Bu acgidan lojistik, hem iilke ekonomileri hem de isletmeler i¢in ayr1 bir 6nem
tasimaktadir. Uluslararasi ticaretin liberallesmesi ile 6zellikle yiiksek kaliteli ticaret lojistigi, ticaret
hacminin artmasina 6énemli 6l¢iide katkida bulunmaktadir (Hausman vd., 2013). Dolayisiyla da global
diinya diizeninde, iilkelerin ve sirketlerin lojistik siirecini etkileyecek ekonomik gelismelerden haberdar

olmasi biiyiik bir 6nem tagimaktadir.

Isletmelerin, ulusal ve kiiresel piyasalarda meydana gelen gelismelere ve hizli degisimlere karst
her daim canli olmasi gerekmektedir. Bilhassa, miisteri beklenti ve isteklerinin en yliksek fayday1
saglayacak bicimde temin edilmesi ana unsur durumundadir (Kayabasi ve Ozdemir, 2008:196). Kiiresel
seviyede rekabet, isletmeleri, iiriinlerini daha iyi ve hizli iiretmesine ve ayrica daha hizli teslimata
zorlamaktadir. Bu hedeflerin gerceklestirilmesinde kullanilabilecek temel faktorlerden birisi de
lojistiktir. Isletmelerde lojistik hizmetlerinin etkin yonetimin, artan iiretim, diisiik maliyet, yiiksek kalite,
artan miisteri memnuniyeti, pazar paymda genisleme ve rekabet giiciinde artis olarak yansimasi

beklenebilir.

Ulkelerin, altyapr sorunlarmi ortadan kaldirmak ve de@isen gevre kosullarna uyum saglamak
amaciyla lojistik faaliyetlerin yapisal bir unsuru olan lojistik altyapisina yatirim yapmasi gerekmektedir.
Lojistik altyapisina yapilan yatirimlar, lojistik kapasitesinin, etkinliginin, giivenilirliginin, hizmet
kalitesinin ve katma degerin artisina olanak saglar. Lojistik altyapisina yapilan yatirimlarla birlikte
lojistik maliyetlerinin diismesi, transit siirelerinde kisalma ve is genislemesi i¢in kosullar yaratir ve
lojistik faaliyetlerinde verimliligin artmasini saglar. Boylece lojistik altyapisina yapilan yatirimlar,
iilkelerin rekabet avantaji1 elde ederek iiretim kapasitelerini genisletmelerine ve dolayisiyla da bu iktisadi

biiylimelerine katkida bulunur (Navickas vd., 2011: 235).

Her iilkenin cografi konumu ve ekonomik yapist degiskenlik gosterdigi gibi lojistik faaliyetleri
ve performanslari da farklilik gostermektedir. Ulkeler, lojistik faaliyetlerin veriminin artirilmast
gercevesinde, gergeklere dayali dlgiimler yaparak ve lojistik faaliyetlerin is siire¢lerine olan etkilerini
degerlendirerek kapsamli ulusal lojistik stratejiler gelistirebilmektedir. Bu kapsamda Diinya Bankasi
tarafindan olusturulan Lojistik Performans Indeksi (LPI), iilkelerin lojistik performanslarinimn
karsilagtirilmasinda kullanilan dlgiitlerden birisidir. LPI, lojistik destek ve performansin nicel
Olgiilerinden birisi olmakla birlikte; Diinya Bankasi tarafindan, iilkelerin lojistik performansini

degerlendirmek ve izlemek; ayrica ticaret lojistiginde karsilastiklari zorluklar1 ve firsatlari

belirlemelerine yardimei olmak amaciyla gelistirilmistir. LPI, kiiresel bir ankete dayanmakta ve glimriik,
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altyapi, uluslararasi tasimacilik, lojistikte yeterlilik, yiik izleme ve zamanlama bilesenlerinin ortalamasi
almarak hesaplanmaktadir. Bu dl¢iim ile lojistik operatorleri, faaliyet gosterdikleri ve ticaret yaptiklar
iilkelerdeki lojistik performanslar1 hakkinda geri bildirim saglar. Buna gore, iilkeler LPI puanlari
dogrultusunda karsilastiklar1 zorluklar1 ve firsatlari belirleyerek birtakim iyilestirici politikalar gelistirip
hizmet kalitesini arttirabilir ve kiiresel rekabet {istlinliigli saglayabilirler (Arvis vd., 2018; Gani, 2017,
Marti vd., 2014).

Bahsi gecen argiimanlar kapsaminda mevcut ¢aligma, iilkelerin lojistik performanslarini ve
lojistik performansin dis ticaret iizerindeki etkilerini panel veri ekonometrisi tekniklerini kullanarak
incelemektedir. Boylelikle lojistik faaliyetlerle ilgili parasal ve 6zellikle de zamansal maliyetlerin dig
ticaret performansi iizerindeki etkisini gézlemlemek amaci gozetilmistir. Nitekim LPI alt bilesenleri
biiyiik oranda bu tiir maliyetlere iligskin unsurlart icermektedir. Aym1 zamanda c¢alisma kapsaminda
tilkeler arasindaki gelismislik farkliliklarini dikkate almak amaciyla analizler, diisiik-orta ve gelismis

(OECD) iilkeler i¢in ayr1 ayr1 yapilmstir.

Caligmanin izleyen ilk bolimiinde lojistik ve dis ticaret iliskisini ele alan literatiir caligmalart
Ozetlenmigtir. Caligmanin ekonometrik metodolojisi ve elde edilen ampirik bulgulara ise tiglincii
boliimde yer verilmistir. Son olarak sonug¢ boliimiinde, ampirik bulgulardan elde edilen sonuglar

degerlendirilmis ve bu dogrultuda uygulanabilecek ekonomi politikalar tartigilmistir.

2. LITERATUR

Genel olarak literatiirde, lojistik performansi ve ticaret hacmi arasindaki iligkiyi inceleyen
caligmalarin 6zellikle 2000’li yillardan sonra ortaya ¢iktig1 ifade edilebilir. Bu calismalardan bazilari,
lojistik sektdriiniin hem ihracatt hem de ithalati etkiledigini (Cepinskis ve Masteika, 2009; Kili¢ ve
Kog¢demir, 2018); bazi1 calismalar ise lojistik performansin sadece ihracati olumlu yonde veya ihracati,
ithalata gore daha fazla etkiledigini ortaya koymaktadir (Korinek ve Sourdin, 2011; Marti vd., 2014,
Puertas vd., 2014; Gani, 2017).

Behar ve Manners (2008), IMF nin Ticaret Istatistikleri Y&nergesi'ni kullanarak 2001-2005
donemi i¢in ihracat, GSYH, uluslararasi ekonomi alaninda arastirma yapan Fransiz enstitiisii (Centre
d'Etudes Prospectives et d'Informations Internationales) CEPII tarafindan saglanan mesafe verileri ve
LPI’'min 6 alt bilesenini kullanarak ihracat ve lojistik arasindaki iliskiyi Gravity denklemi ile
modellemistir. Analizden elde edilen sonuglara gore lojistik kalitesi, ihracat ve dolayisiyla da dis ticaret
iizerinde pozitif bir etkiye sahiptir. Ornegin ihracatc1 iilkenin (Gabon) lojistik kalitesindeki bir standart
sapmalik iyilesme, ihracat1 yaklasik %60 oraninda artirmaktadir. Cepinskis ve Masteika (2009), kiiresel
sisteminin kiiresel lojistik sistemine iyi entegre oldugunu ve bu durumun Litvanya’nin dis ticaret

dengesini olumlu yonde katki yaptigimi vurgulamaktadir. Sonug olarak, her yil ulusal tarim ve gida
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iiriinleri ihracat1 %1-3 oraninda biiylimistiir. Litvanya gibi kiiciik bir iilke i¢in bunun yiiksek bir deger

oldugu goriilmektedir.

Korinek ve Sourdin (2011), lojistigin uluslararasi ticaret hacmine etkisini ve diisiik kaliteli
lojistigin ticarete ne dl¢iide engel oldugunu arastirmistir. Arastirma, lojistik kalitesinin deniz ve hava
yoluyla taginan mallar tizerindeki farkli etkilerini incelemekte ve lojistigin diisiik, orta ve yiiksek gelirli
iilkeler iizerindeki farklilasmais etkisini Gravity Model ile analiz etmektedir. Bu ampirik ¢alismada, 2010
yilia iligkin LPI, Diinya Ekonomik Formu’nun Kiiresel Rekabet Edebilirlik Raporu’ndaki Kiiresel
Rekabet Edebilirlik Indeksi (Global Competitiveness Report, GCR), aym yila ait Diinya Bankasi’nin Is
Yapma Kolaylhigi Indeksi (Doing Business) ve 2008 yilma ait Birlesmis Milletler Emtia Ticareti
Istatistik veri tabanindan elde edilen uluslararasi ticaret verileri kullanilmistir. Bu calismanin sonuglart,
lojistik kalitesinin ticaret lizerindeki giiglii etkisini dogrulamakta; 6zellikle ihracat agisindan lojistik
hizmetlerindeki iyilesmelerin ticarette artisa neden oldugunu gostermektedir. Genel olarak g¢aligma,
ulastirma altyapisindaki iyilesmelerin ticareti olumlu yonde etkiledigini ve yapilan yatirimlarin orta

gelirli iilkelerde daha fazla etkisinin oldugunu ifade etmektedir.

Giliner ve Coskun (2012), ekonomik ve sosyal faktorlerin rekabet giicli agisindan 26 OECD
tilkesinin lojistik performansi ile iligkisini korelasyon analizi ile ortaya koymustur. Bu amagla yirmi alt1
OECD iilkesinin lojistik performanslar1 ¢esitli ekonomik gostergeler (ulasim altyapisi, briit yatirim
harcamalari, GSYIH, Biiyiime Orani) ve sosyal gdstergelerle (Politik Risk, Demokrasi Indeksi, Insani
Gelisim Indeksi) iliskilendirilmistir. Elde edilen bulgular, beklentilerin aksine sosyal gdstergelerin
lojistik performansla ekonomik gostergelerden daha fazla iligkili oldugunu gostermektedir. Hausman
vd. (2013), lojistik performansin kiiresel ikili ticaret tizerindeki etkisini Gravity Model kullanarak
incelemektedir. Bu calismanin amaci, belirli lojistik metriklerin (maliyet, zaman ve zamandaki
degiskenlik) ikili ticaret modelleri iizerindeki etkisini kalibre etmektir. Calisma, 2005 yilinda lojistik
performansinin 80 iilke arasindaki ikili ticaret hacmi ile istatiksel olarak anlamli bir iligskiye sahip
oldugunu gostermektedir. Lojistik performansindaki gelismelerin karsilikli ticaret {izerinde etkili oldugu

gorilmiistiir.

De ve Saha (2014), lojistik hizmetlerindeki gelismelerin Hindistan’in iki 6nemli ara mali
(Banglades’e iplik ihracati ve Tayland’dan havalandirma ekipmanlar ithalati) iizerindeki etkisini panel
veri sabit etki modeli ve GMM dinamik panel veri metodu kullanarak 6l¢meye ¢alismaktadir. 2000,
2005 ve 2010 yillar i¢in 20 Asya-Pasifik iilkesini kapsayan bir tahmini lojistik performans indeksi
gelistirilmistir. Elde edilen bulgular, lojistikte etkin performansin, bu iki iiriiniin ticaretine olumlu
katkida bulundugunu ve bolgedeki iilkeler i¢in karsilikli kazanimlar yarattigin1 gostermektedir. Marti
vd. (2014), LPI’nin uluslararasi ticaret lizerindeki etkisini Gravity Model kullanarak analiz etmistir.
Caligsma, 2007-2012 LPI verilerini kullanarak Afrika, Gliney Amerika, Uzak Dogu, Orta Dogu ve Dogu
Avrupa olmak iizere bes farkli cografyada lojistik faaliyetlerin ticaret hacmi {izerindeki etkisini

incelemektedir. Elde edilen sonuglar, LPI’nin herhangi bir bilesenindeki iyilesmelerin, bir {ilkenin
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ticaret akisinda onemli bir biliylimeye yol acabilecegini gostermektedir. Bu sayede, ozellikle Giiney

Amerika iilkeleri, mallarini kiiresel dl¢ekte ihra¢ etmede 6nemli ilerlemeler kaydetmislerdir.

Puertas vd. (2014), Gravity Modelini kullanarak 2005 ve 2010 yillarinda lojistik performansin
Avrupa Birligi (AB) iiyesi iilkelerin ihracat1 icin dnemini analiz etmeyi amaglamistir. Analiz sonucunda,
26 AB iilkesi i¢in hem 2005 hem de 2010 yilinda lojistigin, ihracat yapan iilkeler icin ithalat yapan
iilkelerden daha 6nemli oldugu bulgusu elde edilmistir. Ayrica calismada LPI’nin alt1 bileseni igerisinde,
yeterlilik ve yilik izlemenin, dis ticaret hacmi {izerinde Onemli bir etkisi oldugu tespit edilmistir.
Chakraborty ve Mukherjee (2016), yatay kesit modeli kullanarak 2007-2010-2012 ve 2014 yillar1 igin
LPI’dan yansitilan Ticareti Kolaylastirma (Trade Facilitation, TF) ol¢timleri ile ihracat (GSYH’nin
ylizdesi olarak) arasindaki iliskiyi incelemistir. Ampirik sonuglar, TF’nin ihracat {izerindeki etkisinin
yiiksek gelirli ve diisiik gelirli iilkelerdeki farkimin altim cizmektedir. fhracat odakli bilyiimeyi
hedefleyen yiiksek gelirli iilkelerde LPI, ihracati daha fazla etkilemektedir. TF’yi iyilestirmek i¢in diisiik
gelirli ekonomilere yonelik “Ticaret i¢in Yardim (Aid-for-Trade)” destek dnlemlerine devam edilmesi

gerektigi sonucuna varilmigtir.

Gani (2017), lojistik performansin uluslararasi ticaret lizerindeki etkisini ampirik olarak
incelemektedir. Bu ¢alismada 60 iilke i¢in panel veri analizi kullanilarak 2007, 2010, 2012 ve 2014
yillar1 LPI verileri kullanmilmistir. Ampirik analiz, lojistik performans Sl¢timlerini igeren standart ihracat
ve ithalat denklemlerinin tahminini igermektedir. Bulgular, lojistik performansin ¢esitli boyutlarinin,
cogunlukla ihracat iizerinde istatiksel olarak anlamli ve olumlu bir etkiye sahip oldugunu ortaya
koymaktadir. Aragtirmadan elde edilen genel sonug ise lojistik altyapt ve hizmetlere yapilan siirekli
yatirimin uluslararasi ticareti olumlu yonde etkileyecegidir. Wang ve Choi (2018), lojistik performansin
uluslararasi ticaret hacmi iizerindeki etkisini, gelismekte olan ve gelismis lilkeler i¢in karsilagtirmali
olarak incelemistir. Calismada, 2010, 2012 ve 2014 yillar1 i¢in 21 gelismis ve 22 gelismekte olan tilkenin
uluslararas: ticaret istatistikleri, uzaklik ve LPI verileri kullanilarak Gravity Model uygulanmistir.
Arastirmanin bulgulari, LPI’da meydana gelen gelismelerin, ticaret hacmindeki artisla iliskili oldugunu
dogrulamaktadir. Ayrica sonuglar, LPI’daki artisin ihracat hacmi {izerinde daha etkili oldugunu
gostermekte ve lojistik performansin gelismis iilkelerin ticaret hacimleri {izerinde nispeten daha giiglii
bir etkisi oldugunu ortaya koymaktadir. Calismada, gelismekte olan iilkelerin rekabet giiciinii arttirmak
icin her seyden once LPI bilesenlerinden giimriik siireci, izleme ve altyapi gibi prosediirel sektorlerde

gelismeye Oncelik vermeleri gerektigi vurgulanmaktadir.

Ofluoglu vd. (2018), yatay-kesit verileri kullanarak AB-12 ve MENA (Orta Dogu ve Kuzey
Afrika) iilkelerinde 2007 ve 2014 yillar i¢in lojistik performansin bilesenlerinin ihracat {izerindeki
etkisini analiz etmistir. Caligmadan elde edilen sonuglara gore lojistik performansi, iilkelerin gelismislik
diizeyinden etkilenmektedir. Gelir diizeyi yiiksek tilkelerde lojistik performansinda artis goriiliirken;
gelir diizeyi diisiik {ilkelerde lojistik performansinda azalis goriilmektedir. Ayrica lojistik performans

bilesenleri, AB-12 ve MENA iilkeleri arasindaki ikili ticareti pozitif yonde etkilemektedir. Katrakylidis

Yonetim ve Ekonomi Arastirmalart Dergisi / Journal of Management and Economics Research 53




Yonetim ve Ekonomi Arastirmalart Dergisi / Journal of Management and Economics Research
Cilt/Volume: 19 Sayi/Issue: 4 AralikiIDecember 2021  ss. /pp. 48-65
D. Ozgiin Acar, M. Benli http://dx.doi.org/10.11611/yead.897110

ve Madas (2019), iilkelerin lojistik performansi, uluslararasi ticaret ve ekonomik biiylime arasindaki
iligkileri incelemis ve 2007-2018 donemi i¢in 39 iilkeden olusan bir drneklem 6zelinde bahsi gegen
degiskenler arasindaki olasi nedensellikleri panel-nedensellik analizi kullanarak tespit etmeye
calismistir. Bulgular, hem uluslararasi ticaretin hem de lojistik performansin ekonomik biiylimenin itici
giicleri oldugunu ortaya koymakla birlikte lojistik sektoriiniin uluslararasi ticaret iizerindeki etkilerinin
dogrudan degil, sadece ekonomik biiyiime yoluyla oldugunu gostermektedir. Tang ve Abosedra (2019),
Asya iilkelerinde ihracatin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisini kolaylastirmada lojistik performansin
roliinii incelemektedir. Calisma kapsaminda 2010-2016 doéneminde 23 Asya iilkesi i¢cin dengeli panel
veri seti kullanilmistir. Bulgular, ihracata dayali biiylime hipotezinin tiim iilkelerde gecerli oldugunu
gostermektedir. Ayrica ve daha da 6nemlisi, lojistik sektorii performansinin ticaret i¢in 6nemli bir

kolaylastiric1 etken oldugu tespit edilmistir.

Ozetle, literatiirde genel olarak lojistik performansin dis ticaret hacmi iizerinde nemli bir etkisi
oldugu gézlemlenmis; 6zellikle de ihracat ve lojistik performans arasinda gii¢lii bir iliski oldugu tespit
edilmistir. Bazi ¢aligmalar (Felipe ve Kumar, 2012; Hertel ve Mirza, 2009) LPI'nin yaymlandigi yil
bazinda yatay kesit verileri kullanarak; bazi ¢aligmalar (Katrakylidis ve Madas, 2019; Wang ve Choi,
2018) ise LPI’nin yayinlandig1 mevcut yillari igine alan panel veri analizleri kullanmistir. Aragtirmamiz
ikinci kisim literatiire katki yapmay1 ve lojistik performansin dis ticaret iizerindeki etkisinin tespiti
kapsaminda gelismis ve diisiik-orta gelismis {ilkeler arasi olasi farkliliklar1 ortaya c¢ikarmayi
amaglamaktadir. Nitekim, uluslararasi lojistik performans artiglarinin, teorik olarak, ulastirma ve
nakliye siireclerinin parasal ve firsat maliyetlerini azaltarak kiiresel ticaret sisteminin verimli ve
rekabetci bir yap1 igerisinde gelismesine katkida bulunacag diisiiniilmektedir. Bu ¢ercevede ilgili teorik
yaklagimin, iilke gruplar1 kapsaminda, ampirik bir teste tabi tutulmasi, dis ticarete yonelik politikalarin

dogru bir sekilde dizayn edilmesi agisindan oldukga biiyiik bir 6nem arz etmektedir.

3. VERILER VE EKONOMETRIK METODOLOJi

Bu calismanin amact, lojistik performansin dis ticaret {izerindeki etkisini incelemektir. Bu amagla,
lojistik sektor performansini karsilastirmali olarak degerlendirmeye imkan veren LPI’ya iligskin 2007-
2018 donemi verileri ve statik panel veri teknikleri kullanilmistir. Lojistik performansin, farkli
gelismislik seviyesindeki iilke gruplar1 6zelinde, ihracat ve ithalat hacmi iizerindeki olasi farklilagsmig

etkisini gormek adina analiz kapsaminda OECD ve diisiik-orta gelirli ilkeler ayr1 ayri ele alinmistir.

3.1. Veriler

Calismada lojistik sektorii performansini temsilen Diinya Bankasi tarafindan gelistirilen ve 2007,
2010, 2012, 2014, 2016, 2018 yillar1 i¢in kurum tarafindan ikiser yillik araliklarla paylasilan LPI
kullanilmigtir. LPI, daha once de ifade edildigi lzere, iilkelerin lojistik performanslarimi 6lgmek

amaciyla ve ticari lojistik performansin artirilmasi adina neler yapilabileceginin belirlenmesine yonelik
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olarak olusturulmus bir karsilagtirma aracidir (Diinya Bankasi LPI, 2020). Dis ticarete iliskin veriler i¢in
ise ihracatin GSYH i¢indeki pay1 (EXP) ve ithalatin GSYH i¢indeki pay1 (IMP) kullanilmistir. Ayrica
kontrol degiskenleri olarak ihracat ve ithalat: etkileyebilecegi diisiiniilen ve literatiirde sikca kullanilan
net dogrudan yabanci yatirimlarin GSYH i¢indeki pay1 (FDI), 2010 sabit fiyatlariyla kisi basina diisen
GSYH (GDPpc), sanayi sektoriiniin GSYH icindeki pay1r (IND) modele dahil edilmistir. Calismada
kullanilan seriler ve verilere iliskin kaynak bilgileri Tablo 3’de 6zetlenmistir. Analize dahil edilen iilke
gruplar1 Tablo 1 ve Tablo 2°de verilmistir. Arastirmada kullanilan degiskenlerin tanimlayic istatistikleri

ise Tablo 4 Panel A’da diisiik-orta gelirli iilkeler; Panel B’de ise OECD iilkeleri i¢in 6zetlenmistir.

Tablo 1. Ekonometrik Analizlerde Kullamlan Diisiik ve Orta Gelirli Ulkeler

Angola Fildisi Sahilleri Kenya Myanmar Dogu Timur
Banglades Cibuti Kirgizistan Nikaragua Tunus
Bhutan Misir Laos Nijerya Ukrayna
Bolivya El Salvador Lesotho Pakistan Ozbekistan
Kambogya Gana Mauritius Filipinler Vietnam
Kamerun Honduras Moldova Senegal Zambiya
Komoros Hindistan Mogolistan Solomon Adalar1 Zimbabve
Kongo Cumhuriyeti  Endonezya Fas Sudan

Kaynak: Diinya Bankast

Tablo 2. Ekonometrik Analizlerde Kullamlan OECD Ulkeleri

Avustralya Estonya [srail Hollanda Isvec
Avusturya Finlandiya ftalya Yeni Zelanda Isvigre

Belgika Fransa Japonya Norveg Tiirkiye
Kanada Almanya Giiney Kore Polonya Birlesik Krallik
Sili Yunanistan Letonya Portekiz ABD
Kolombiya Macaristan Litvanya Slovakya Cum.

Cek Cumhuriyeti izlanda Litksemburg Slovenya

Danimarka irlanda Meksika Ispanya

Kaynak: Diinya Bankasi
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Tablo 3. Serilere iliskin A¢iklamalar

D?geiglizm Temsili Degisken Sembol Aciklama Kaynak
Iktisadi Kisi Basma.R.e el Gayri 2010 sabit fiyatlariyla kisi bagina D}mya Bankas: -
Biiyiime Safi Yurt I¢i Hasila GDPoc | diisen GSYIH Dinya Kallinma
(GSYIH) Gostergeleri
Diinya Bankasi tarafindan
tilkelerin lojistik Diinva Bankasi -
Lojistik Lojistik Performans performanslarinin i
. . LPI Diinya Kalkinma
Performansi Indeksi kargilagtirilmasi amaciyla Gostergeleri
gelistirilen Lojistik Performans
Indeksi (LPI)
Sanayi Sanayi sektoriiniin Insaat dahil sanayi sektorii Diinya Bankasi -
Sektoriiniin GSYIH igerisindeki IND tarafindan katma degerin GSYIH | Diinya Kalkinma
Agirhig pay1 icerisindeki pay1 Gostergeleri
Dogrudan Net dogruii(an ly abanct Net dogrudan yabanci yatirim Diinya Bankasi -
Yabanci yatirim axmmiarinin FDI akimlarm GSYIH igerisindeki Diinya Kalkinma
GSYIH igerisindeki % .
Yatirimlar payi pay1 Gostergeleri
; ; Mal ve Hizmet Mal ve hizmet ihracatinin Dinya Bankas: -
Ihracat Hacmi Ihracatinin GSYIH EXP T . Diinya Kalkinma
. . GSYIH igerisindeki pay1 > .
icerisindeki pay1 Gostergeleri
; ; Mal ve Hizmet Mal ve hizmet ihracatinin Dinya Bankas: -
Ithalat Hacmi Ihracatinin GSYIH IMP L . Diinya Kalkinma
L . GSYIH igerisindeki pay1 % .
icerisindeki pay1 Gostergeleri
Tablo 4. Tammlayici Istatistikler
Degiskenler Gozlem Sayisi Ortalama Standart Sapma Minimum Maksimum
Panel A Diisiik-Orta Gelirli Ulkeler
EXP 226 34.50 18.64 0.109 105.8
IMP 226 47.45 26.24 0.0659 178.9
FDI 246 4.091 5.975 -37.15 38.29
IND 235 27.65 10.91 2.320 75.38
GDPpc 241 2,124 1,419 634.8 10,579
LPI 227 2.640 0.929 1.710 12.32
Panel B OECD Ulkeleri
EXP 222 51.26 33.81 11.49 213.0
IMP 222 48.36 28.11 13.58 180.2
FDI 222 4.973 12.83 -58.32 86.59
IND 216 24.70 5.792 10.52 39.94
GDPpc 222 37,867 22,653 5,999 111,968
LPI 220 3.587 0.388 2.500 4.230

Not: Yazar hesaplamalari

3.2. Ampirik Metodoloji ve Sonuc¢lar

Panel veri modellemesi, farkli heterojenlik formlarinin veya kesitsel (bireysel-grupsal) etkilerin

modellenebilmesine imkan verir. Bu bireysel veya grupsal-spesifik degiskenler gozlemlenebilir

olabilecegi gibi gbzlemlenemeyen degiskenler olmasi da kuvvetle muhtemeldir. Eger biitiin kesitler i¢in

bireysel etkiler gézlemlenebiliyorsa o zaman olusan model, siradan bir dogrusal modelmis gibi hareket

edilebilir ve OLS ile tahmin edilebilir. Bu durumda tutarli ve etkin tahminciler elde edilecektir. Ancak

bireysel heterojenligin gézlemlenememesi durumunda OLS tahmincileri yanli ve tutarsiz olacaktir.

Statik panel veri ekonometrisinde bu problemin ortadan kaldirilmasi amaciyla, gézlemlenemeyen
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heterojenligin regresorlerle iligkili oldugu varsayimi {izerine insa edilen sabit etkiler modeli ve kesit-
spesifik etkilerin regresorlele iliski olmadigi varsayimina dayanan rassal etkiler modeli olmak tizere iki
farkli yontem gelistirilmistir (Greene, 2012). Bu modellerin karsilastirmali olarak uygunluguna dair ise
kesit-spesifik etkilerle regresorler arasinda korelasyonun olmadigi sifir hipotezine dayanan ve Hausman

(1978) tarafindan gelistirilen bir spesifikasyon testi kullanilmaktadir (Hausman, 1978).

Calismanin amaci dogrultusunda, asagida yer alan sabit etki (1 ve 2 nolu denklemler) ve rassal

etki (3 ve 4 nolu denklemler) panel veri denklemleri olusturulmustur:

EXP; = By;i + B1LPI;; + B,FDI; + B3IND;; + B4GDPpc;; + 95¢ (1)
IMP,; = By; + B1LPI;; + B,FDI;; + B3IND;; + BoGDPpc;e + 95 (2)
EXP; = By + B, LPIl;; + B,FDI;; + B3IND;; + B,GDPpc; + (g + 9it) (3)
IMP,, = By + B,1LPI;; + B,FDI;¢ + B3IND; + B4GDPpc; + (g; + i) (4)

Burada; EXP;; ve IMP;;, sirastyla i iilkesinin t yilindaki toplam ihracatinin ve toplam ithalatinin
GSYH ig¢indeki paylarini; LPI;, 1 tilkesinin t yilindaki lojistik performans indeksini gostermektedir.
FDI, IND ve GDPpc degiskenleri ise sirasiyla net dogrudan yabanci yatirimlarin GSYH i¢indeki payini,
sanayi sektoriiniin GSYH icindeki payini ve 2010 sabit fiyatlariyla kisi basina diisen GSYH’yi temsil
etmektedir. By;, gozlemlenemeyen ve zaman igerisinde degismeyen iilke spesifik faktorleri
gostermektedir. €; zaman boyunca sabit olan ve regresyona dahil edilmeyen iilke spesifik faktorleri
karakterize eden stokastik terimi ve 9;; ise regresyon hata terimini ifade etmektedir. Tahmin edilen
katsayilarin esneklik formunda yorumlanabilmeleri adina tiim degiskenler logaritmik formda modele
dahil edilmistir. Nitekim log transformasyonu, 6rneklem gozlemlerinin istatiksel analizin varsayimlarini
daha iyi karsilamasina yardimci olur. ilk olarak, asli gozlemlerin log transformasyonu, standart
sapmalar1 esitleyebilir. ikinci olarak da gozlemlerin dagilimmin ve ¢ogu zaman da &rneklem

ortalamasinin teorik dagiliminin daha normal olmasini saglayabilir (Curran-Everett, 2018).

Diisti